Szanowny Panie Marszatku! W odpowiedzi na pismo z dnia 12 stycznia 2015 r.,
znak: SPS-024-7674/15, przekazujace zapytanie posta Tadeusza Tomaszewskiego w
sprawie modernizacji drogi krajowej nr 15 w Trzemesznie, resort infrastruktury i
rozwoju ponizej przedktada informacj¢ w sprawie.

Na wstepie nalezy zaznaczy¢, iz na podstawie corocznego badania sieci drogowe;j
w ramach oceny stanu nawierzchni Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad
ustala odcinki wymagajace pilnej interwencji (,,Plan dzialan na sieci drogowe;j”,
,Program redukcji liczby ofiar $miertelnych”, ,,Program budowy ciaggow pieszo-
rowerowych”), a nastgpnie, w ramach dostepnych §rodkéw finansowych, dokonuje
niezbednych prac w celu poprawy standardu ich uzytkowania oraz podniesienia
poziomu bezpieczenstwa.

Przedmiotowe zestawienia tworzone s3 w oparciu o nastepujace kryteria: wyniki
badan stanu nawierzchni, panujacy na drodze ruch z uwzglgdnieniem udzialu ruchu
pojazdow cigzarowych, wskaznik wypadkowo$ci oraz ocene efektywnos$ci
ekonomicznej realizacji zadan

Dzieki zastosowaniu ww. kryteridw oceny zadania w powyzej wspomnianych
programach zostajg ulozone wedtug pilnosci realizacji. Przyjete obiektywne kryteria
pozwalaja na efektywne wykorzystanie ograniczonych s$rodkow finansowych i
umozliwiaja podejmowanie dziatan, w pierwszej kolejnosci na odcinkach drég
stwarzajacych najwigksze zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikéw. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze analiza kosztow planowanych do realizacji zadan oraz
przewidywanych limitéw finansowych w ramach budzetu panstwa mozliwych do
przeznaczenia na remonty, przebudowy drég krajowych 1 budowe $ciezek pieszo-
rowerowych w skali kraju wykazata, Ze nie wszystkie zadania zostang
zrealizowane w najblizszej perspektywie.

W ,,Programie budowy ciagoéw pieszo-rowerowych” znalazty si¢ dwa zadania:
budowa chodnika w miejscowosci Trzemeszno od km 151+240 do km 153+470 oraz

budowa ciggu pieszo-rowerowego na odcinku Trzemeszno — Lublin. W chwili



obecnej z uwagi na obowigzujace limity finansowe nie przewiduje si¢ innych zadan
niz te wskazane w ww. zestawieniach.

Ponadto resort infrastruktury 1 rozwoju doktada wszelkich staran celem
pozyskania $rodkow umozliwiajacych realizacj¢ wszystkich niezbednych zadan na
sieci drog krajowych, jednakze wszystkie dziatania sg 1 bedg uzaleznione od kondycji
finanséw publicznych kraju oraz od poziomu $rodkéw finansowych dostepnych na
realizacje zadan ujetych w ww. planach w kolejnych latach.

Odnoszac si¢ do kwestii poruszonych przez pana posta dotyczacych
czestotliwosci ruchu oraz pomiaru halasu, nalezy zaznaczy¢, Ze ostatni generalny
pomiar ruchu prowadzony byt na sieci drog krajowych w 2010 r. Sredni dobowy ruch
(SDR) na drodze krajowej nr 15 na odcinku Lulkowo — Trzemeszno od km
145+500 do km 153+500 wynosit 9600 pojazdow na dobe, natomiast na odcinku
Trzemeszno — Kwieciszewo w km od 153+500 do km 169+000 wynosit 6349
pojazdéw na dobg. W tym roku Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
przystepuje do kolejnego pomiaru ruchu, pierwsze pomiary na ww. obszarze
rozpoczely si¢ w dniu 22 stycznia 2015 r.

Oddzial GDDKiA w Poznaniu, zarzadzajacy przedmiotowym odcinkiem drogi,
nie posiada wynikéw bezposrednich pomiaréw hatasu na drodze krajowej nr 15 w
miejscowosci Trzemeszno prowadzonych w ramach generalnego pomiaru hatasu lub
zlecanych w innych okolicznosciach. Obowigzki zarzadcy drog w tym obszarze
zostaly zrealizowane w ramach ogolnopolskiego programu map akustycznych dla
sieci drog krajowych. W 2012 r. zostal nim obj¢ty tylko fragment drogi krajowej nr
15 w miejscowosci Trzemeszno zawierajacy si¢ w odcinku Lulkowo — Trzemeszno
(od km 145+456 do km 153+470). Pozostate odcinki drogi krajowej nr 15 w
Trzemesznie nie zostaly objete obowigzkiem sporzadzenia map akustycznych ze
wzgledu na zbyt niski poziom ruchu pojazdow mechanicznych.

Badania zwigzane z ochrong klimatu akustycznego w pasie drogowym drog
krajowych (i jego sasiedztwie) prowadzone sa w cyklu, trybie 1 zakresie
przewidzianym stosownymi przepisami (zarOwno generalny pomiar hatasu
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prowadzony wraz z generalnym pomiarem ruchu, jak 1 mapy akustyczne
wykonywane sg co pie¢ lat). Ich wyniki przekazywane sg w trybie ustawowym
uprawnionym organom panstwowym, m.in. WIOS, i samorzadowym (urzad
marszatkowski, starostwa). Powyzsze badania prowadzone sg przez uprawnione
jednostki badawcze posiadajace stosowng akredytacje z uwzglednieniem metodyki
wlasciwej dla obiektow liniowych w odniesieniu do catej sieci drog krajowych w
Polsce.

Ze sporzadzonych w roku 2012 (w oparciu o dane z generalnego pomiaru hatasu
prowadzonego wraz z generalnym pomiarem ruchu w roku 2010) map akustycznych
dla sieci drog krajowych wynika, ze zasadniczo zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢
strefie dopuszczalnego normami poziomu hatasu. Tylko przy nielicznych budynkach
mieszkalnych wystepuja przekroczenia norm hatasu.

Stosowna informacja dotyczaca klimatu akustycznego w sgsiedztwie sieci drog
krajowych, w tym drogi krajowej nr 15, udostepniona jest na oficjalnej stronie
internetowej ~ Generalnej  Dyrekcji  Ochrony  Srodowiska pod  linkiem
http://geoserwis.gdos.gov.pl.

Z. powazaniem



